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Бул макалада негизинен Кыргызстандын бардык ре-

гиондорундагы, географиялык жана жолдун климаттык 

зоналарынын шарттарында, автоунаа жолдорунун жер 

кыртышын изилдеп, бузулуш себептерин аныктоо болуп 

эсептелинет. Ошону менен бирге дефекттердин, бузулуш 

жана калыбына келтирүү иштерин  бирдиктүү  схемаларга 

келтирүү, андан кийин кайсы шарттарга тийешелүүлүгүн 

аныктоо болуп эсептелинет. Алдын алуу жана калыбына 

келтирүүнүн усулдары жазылып, жолдордун бузулуш се-

бептери көрсөтүлгөн. Автоунаа жолдорун туура пайдала-

нуунун негизи бул мониторинг жүргүзүү, анын натыйжа-

луугу өз убагында боло турган дефекттерди аныктоо, 

алдын алуу жана түзөтүү иштерин жүргүзүү. Бузулуш 

схемаларын сунуштоо, илимий изилдөөлөрдүн натыйжала-

рынын негизинде даярдалган. Мамлекетибиздин өнүп өсү-

шү үчүн автоунаа каражаттарынын салымы чоң. Ошон-

дуктан заманбап автоунаа жолдорун куруу бул убакыт-

тын талабы болуп эсептелинет. Кыргызстандын геогра-

фиялык жана климаттык шарттарына төп келген авто-

унаа жолдорун кура албасак, анда жолдордун сапаты на-

чар болот. Кыргызстандын аянтынын 90 пайызынын көбү 

тоолуу болгондуктан автоунаа жолдорун куруу татаал 

жана ага көп каражат сарпталат. Канчалык биз сапат-

туу автоунаа жолдорун курсак, биз ошончолук ага сарп-

талган каражаттарды максатту пайдаланган болобуз.  

Негизги сөздөр: дефект, бузулуш себептери, калыбы-

на келтирүү иштери, мониторинг, автоунаа жолдору, жер 

кыртышы, жол-климаттык зонасы.  

В данной статье рассматриваются результаты ис-

следования по определению причины дефекта земляного по-

лотна автомобильных дорог с учётом региона, географиче-

ских условий и дорожно-климатических зон Кыргызстана. 

Определены условия, а также приведены схемы дефектов, 

повреждения и разрушения. Приняты методы профилак-

тики и восстановления, предусмотрены причины разруше-

ния земляного полотна автомобильных дорог. Залогом на-

дежной эксплуатации земляного полотна, является мони-

торинг, позволяющий своевременно обнаруживать наме-

тившиеся дефекты, оперативно устанавливать и устра-

нять их причины. По результатам научно-исследователь-

ских работ, предложены схемы разрушения земляного по-

лотна. Для развития экономики Кыргызстана состояние 

автомобильных дорог играет главную роль, так как грузо-

перевозки осуществляются в основном с помощью авто-

транспорта. Поэтому строительство современных авто-

мобильных дорог – это потребность сегодняшнего дня. 

Если мы не сможем построить автомобильные дороги, ко-

торые отвечают нашим географическим условиям, то 

качество будут очень низкие. Более 90% территории Кыр-

гызстана составляют горы, поэтому обьём и затраты на 

строительство автомобильных дорог больше. При пра-

вильном использовании финансовых затрат, мы будем 

строить качественные дороги. 

Ключевые слова: дефект, причины разрушение, вос-

становительные работы, мониторинг, автомобильные 

дороги, земляное полотно, дорожно-климатическая зона. 

In this article discusses the results of a study to determine 

the cause of a defect in the roadbed, taking into account the re-

gion, geographical conditions, and road-climatic zones of Kyr-

gyzstan. The conditions are defined, as well as diagrams of de-

fects, damage and destruction. Methods of prevention and resto-

ration have been adopted, and reasons for the destruction of the 

roadbed have been provided.  The key to reliable operation of 

the roadbed is monitoring, which allows you to detect emerging 

defects in a timely manner, quickly establish and eliminate their 

causes. Based on the results of research work, the proposed 

scheme of destruction of the roadbed. For the development of 

the economy of Kyrgyzstan, the state of roads plays a major role, 

since cargo transportation is carried out mainly by motor trans-

port. Therefore, the construction of modern highways is a need 
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of today. If we can't build roads that meet our geographical con-

ditions, the quality will be very low. More than 90% of the terri-

tory of Kyrgyzstan is mountainous, so the volume and cost of 

road construction is higher. With the right use of financial costs, 

we will build high-quality roads. 

Key words: defect, causes of destruction, restoration 

work, monitoring, highways, roadbed, road climate zone. 

Кыргызстандын жалпы аянты 198,500 чарчы 

чакырымды түзөт. Мамлекеттин аймагы чыгыштан 

батышка карай 900 чакырым, түндүктөн түштүккө 

карай 410 чакырымга созулат. Кыргызстан түштүк 

чыгыштан Кытай менен чектешсе, түндүк батышы 

Казахстан, түштүгү Өзбекистан, түштүк батышы 

Тажикистан менен чектешет. 

Кыргызстандын рельефинин көбүн Тянь-Шань 

жана Памир тоо системалары ээлейт. Бул тоолор өлкө 

аймагынын 65% (пайызын) ээлешет. Тянь-Шань тоо-

лорунун бир катар бөлүгүн түзгөн Алай кырка тооло-

ру түштүк батышта жарым ай түрүндө өлкө ичине 

кайрылып жайгашса, чыгышынан Тянь-Шань тоосу-

нун негизги бөлүгү түштүк Кыргызстан менен Кытай 

чек арасын бөлүп созулуп, Кытайдын чыгыштагы 

Синьцзян уйгур автономдук район аймагына кирип 

кетет. 

Кыргызстан деңиз деңгээлинен орточо эсеп ме-

нен 2,750 метр бийиктикте турат. Эң бийик деңгээли 

Жеңиш чокусу 7,439 метрди түзсө, эң төмөнү Фергана 

өрөөнү 394 метрди түзөт. Негизинен өлкөнүн 90% ай-

магы деңиз деңгээлинен 1,500 метр бийиктикте жай-

гашкан. 

Жогоруда баса белгиленип кеткендей Кыргыз-

стандын 90%нын көбүн тоолуу аймак болгондон кий-

ин, негизги транпорттук каражат автоунаа болуп 

эсептелинет. Ошондуктан автоунаа жолдорун куруу 

жана алардын сапатына көңул буруу өтө жогорку дең-

гээлдеги талаптар коюлат. Автоунаа жолдорунун жер 

кыртышы геотехникалык система болуп эсептелинет, 

геологиялык чөйрөдө жайгашып, жаратылыштын жа-

на автоунаа жүктөрүн көтөрүп турат. Автоунаа жол-

дорунун дефектери – проект жана нормативдик доку-

менттердин же болбосо конструкциялардын көрсөт-

күчтөрүнө  өзүнчө дал келбөөчүлүк (СНиП, ГОСТ, 

ОДН ж.б.). Кээ бир шарттарда дефекттер автоунаа 

жолдорунун жер кыртышынын деформацияларынын 

көбөйүшүнө,бузулушуна жана талкаланышына се-

бептүү болот [1].  

Кырызстандын аймагында курулуучу автоунаа 

жолдору өтө татаал шарттарда курула тургандыктан 

ага жумшалган каражаттар жана иштердин көлөмү 

көп болот. Ошону менен биргеликте курулган жол-

дордун сапаты жакшы болуш үчүн аны долбоорлоодо, 

эксплуатациялоодо жана реконструкциялодо  бир топ 

көптөгөн илимий-изилдөөчүлүк иштердин жыйын-

тыктарынын негизинде жасалат. Биздин өлкөдө жол-

дор илиминин өнүп өсүшү үчүн, ар бир регионунда 

болуп жатакан жер кыртышыныдагы геотехникалык 

процесстерди так изилдеп, катачылыктарга жол бер-

бей тургандай деңгээлде иштерди жүргүзүү зарыл. 

Курулган автоунаа жолдорун талапка ылайык иште-

ши үчүн аны кароо керек. Кетирилген кемчиликтерди 

алдын ала жоюу иштерин жүргүүзүү зарыл. Негизги 

жолдордун бузулушуна геологиялык процесстер се-

бепчи болот. Буларга жер көчкү, жердин сүрлүүсү, 

жердин титирөөсү, тоо тектеринин бузулушу, жер 

катмарынын деформацияланышы, кар көчкүлөр ки-

рет.  

Биздин аймактардагы жолдордун бузулуш се-

бептерин изилдөө иштеринин негизинде автоунаа 

жолдорунун жер тилкесинин бузулуусунун жана кый-

роосунун классификациясын сунуштоодобуз. Мында 

жолдордун бузулуусунун жана кыйроонун негизги 

себептери, бузулуунун жана кыйроонун тездиги мү-

нөзү жана көрүнүшү, бузулуунун жана кыйроонун 

болтурбоосу, алдын алуу жана калыбына келтирүү 

ыкмалары көрсөтүлгөн [2-6].  
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Автоунаа жолдорунун жер тилкесинин бузулуусунун жана  

кыйроосунун классификациясы 

 

№ Бузулуунун жана кыйроонун аталышы, 

көрүнүшү 

Бузулуунун жана 

кыйроонун негизги 

себептери 

Бузулуунун жана 

кыйроонун алдын 

алуу 

Бузулууну жана  

кыйроону калыбына 

келтирүү ыкмалары 

1 2 3 4 5 

1. 
Тоолу аймактагы автоунаа жолунун жол 

төшөлмөсүнүн отуруп кетүүсү 

 

 

 

Тоолуу аймакта жол 

трассасы кээде  кокту-

ларды аралап өткөн 

рельеф төмөндө болуп, 

аны долбоордук  белги-

ге чейинки жолдун дең-

гээлин жеткирүү зарыл-

дыгы жаралат. Бул жу-

мушту аткарууда техно-

логиялык  баскычтарды 

сакталбастан  жүргүзү-

лүп, төгүлмөнүн тыгыз-

дыгы жетишсиз дең-

гээлде аткарылгандык-

тан. Төгүлмөдөгү топу-

рак борпоң болуп,  ре-

льефтин өзүнүн  сарык-

кан  жана жаандын суу-

ларынын жердин асты-

нан сиңиши убакыттын 

өтүшү менен жол тил-

кесинин отуруп кети-

шине алып келген де-

формация. 

Жолдун  курулуш тех-

нологиясын толугу 

менен аткаруу, толук 

талаптарга жооп берген 

жана сапаттуу  курулуш 

материалдарын колдо-

нуу. Атайын көзөмөл-

дөө иштерин жүргүзүү 

жана тынымсыз байкоо 

иштерин жүргүзүү. 

Жолдун конструкция-

сында, жер тилкесинин 

бөлүктөрүндө  дефор-

мациялар  пайда болгон 

жаракаларды өз убагын-

да оңдоп түздөө жана 

калыбына келтирүү 

иштерин жүргүзүүнүн 

долбоорун түзүү керек. 

Тез арада оңдоп түздөө 

жана калыбына келти-

рүү иштерин жүргүзүү-

нүн долбооруна ылайык 

иш аракеттерди аткаруу 

зарыл. Бул учурда унаа 

каражаттарынын кат-

тамдарына тоскоолдук 

жаратпоо керек. 

 

2. Тоолу аймактагы автоунаа жолунун жер 

тилкесинин отуруп кетүүсү 

 

 

Тоолу аймакта жол 

трассасы кээде  кокту-

ларды аралап өткөн 

рельеф төмөндө болуп, 

аны долбоордук  белги-

ге чейинки жолдун дең-

гээлин жеткирүү зарыл-

дыгы жаралат. Бул жу-

мушту аткарууда техно-

логиялык  баскычтарды 

сакталбастан  жүргүзү-

лүп, төгүлмөнүн тыгыз-

дыгы жетишсиз дең-

гээлде аткарылгандык-

тан, талапка ылайык 

(СНиП, ГОСТ,ОДН) 

тыгыздык көрсөткүчү 

төмөн болгондо суунун 

сиңишине алып келет.  

 

Автоунаа жолдорун 

иштетүүчү ишканалар, 

жол тилкесинин жана 

жол бетинин төшөлмө-

сүнүн техникалык аба-

лына   такай көзөмөл 

жүргүзүп, зарыл болгон 

учурда оңдоп түздөө 

иштеринин долбоорун 

түзүүсү керек, анын 

жыйынтыгына жараша 

иш алып баруу керек. 

 

Отуруп кеткен жерлер-

дин  топурактарын, ша-

гыл таштуу крулуш ма-

териалдарына алмаш-

тыруу керек. Эгерде 

дренаж ситемалары то-

луп калса же жакшы 

иштебесе, аларды ал-

маштыруу  керек. 

Атайын сууларды агы-

зуу арыктарын иште-

түүнү уюштуруу керек. 
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1 2 3 4 5 

3. Бийик жол төшөлмөсүнүн 

реконструкциялоодогу кенейтүүдөн  

кийинки бузулушу 

 
 

Тоолуу аймактагы авто-

унаа жолунун рекон-

струкциялоо до, жер 

тилкесиндеги төгүлмө-

нүн тыгыздыгынын 

жеткиликтүү деңгээлде 

аткарылбагандыгы, 

жолдун эки жагынан 

агып түшкөн жана 

жаан-чачындан чогул-

ган суунун   жантаюу-

нун бетине түшүп, си-

ңип төгүлмөнүн струк-

турасын  бошоңдотуу-

су, жер тилкесинин оту-

руп кетишине алып  

келет.  

 

Тоолуу аймактарда 

жолдорду калыбына 

келтиргенде сөзсүз 

жолдун эки четине суу-

ларды уюштуруп качы-

руучу атайын темир бе-

тон арыкчаларды коюу 

талап кылынат. Жол 

куруунун долбооруна 

ылайык  технологиясын 

так аткаруу,  төгүлмө-

дөгү топурактын тыгыз-

дыгы жана структура-

лык бекемдигин көзө-

мөлдөө. Атайын жол-

дорду отуруп кетүүсун 

байкоо үчүн инженер-

дик геодезиялык изил-

дөө иштерин жүргүзүү 

зарыл. 

 

Жол бетинин, жол тил-

кесиндеги  жаракаларды 

бүтөп, четиндеги арык-

чалардын бузулган жер-

лерин алмаштыруу за-

рыл. Калыбына келти-

рүү иштерин долбоор-

дун негизинде жүргү-

зүп, төгүлмөнүн топу-

рактарын алмаштыруу,  

заманбап материалдар 

(геотекстил) менен 

бекемдеп, курулуш 

ишин жаны технология-

ларды колдонуп аткаруу 

керек. Жолбетин, жер 

тилкесин ондоп түздөп 

калыбына келтирүү иш-

терин жүргүзгөн учурда. 

Ушу жол аркылуу жүр-

гөн  унаалардын 

кыймылына тоскоол 

келтирбөөсү зарыл.  

4. Тоолу аймактагы серпантиндин жол 

төшөлмөсүнүн, жер тилкесинин  бузулуусу 
(деформациясы) 

 
 

Тоолуу аймакта жолдор-

ду долборлоо талабы-

нын эрежеси сакталба-

гандыгынан болот, о.э. 

серпантиндин жантаюу 

туруктуулугунун  көр-

сөткүчү талапка жооп 

бербей турганы мүнөз-

дөлөт. Жантаюунун бур-

чу өтө тике болгондук-

тан, саркынды суулар-

дын жантаюуга сиңип 

туруктуулук көрсөткү-

чүн азайтып бузулушуна 

алып келгендиги. 

Ар дайым туруктуулук  

көрсөткүчүнө такай көз 

салуу зарыл. Аккан суу-

ларды атайын суу арык-

чалары аркылуу агызуу. 

Жантаюунун бекемди-

гин камсыз кылуу үчүн 

геотекстиль материал-

дарын колдонуу жана 

инженердик курулма-

лардын жардамы менен 

жетишүү. 

 

Атайын казыкчалрды 

кагуу менен жантаюу-

нун туруктуулугун кам-

сыздоо, суу агызуу үчүн 

арыктардын абалын 

жакшыртуу. Жантаю-

нун бекемдигин турук-

туулугун атайын өсүм-

дүктөрдун жардамы 

менен жакшыртуу.  

 

5. Тоолу аймакта автоунаа жодорунун 

коопсуздугун камсыздоо тосмолорунун 

бузулушу  

 
 

Жантаюнун туруктуу-

лугу түптөлө электе эле  

курулуш иштерин бүтү-

рүп салган, бул жерде 

жер көчкүсү пайда бол-

гон. Атайын бермалар-

ды курган эмес. Турук-

туулук көрсөтүчтөрүнө 

көнүл бурулган эмес. 

Жантаюнун бурчтук 

көрсөткүчу өтө эле тике 

долбоорлонгон. Инже-

нердик крулмалардын 

жардамы менен бекем-

дөө иши жүргүзүлгөн 

эмес, о.э. өсүмдүктөр 

отургузган эмес. 

Тынымсыз жантаюунун 

туруктуулук көрсөткү-

чүн жогорулатуу мак-

сатында иш чараларды 

жүргүзүү. Байкалган 

бузулуунун белгилерин 

кайра калыбына келти-

рүү керек. Бул иштин 

көлөмүн азайтат  андан 

ары иштөө мөөнөтүнүн 

толук иштешине шарт 

түзүлөт. Жантаюнун ко-

шумча нымдануудан 

сактоо. Өсүмдүктүн 

өсүшүнө шарт түзүү. 

Түшкөн жер кыртышын 

тазалап, атайын тосмо 

дубалдарын жана бер-

маларды куруу керек. 

Түшкөн жер кыртышы-

нын ордуна топурактан 

толтруу, тыгыздоо, бе-

кемдөө иштерин жүр-

гүзүү керек. Жантаюу-

нун капталына аккан 

сууларды тосуу жана 

аларды атайын суу 

агуучу арыктар менен 

агызуу зарыл. Бак да-

рактарын отургузуу. 
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6. Тоолу аймактагы рельефти казып алуу менен 

курулган жолдун жантаймасынын көчүп 

бузулуусу. 

 

Тоо боорунун капталы-

на курулган унаа жол-

дорунун көчкү жүрүү 

процесси тең салмак-

туулук бузулганда пай-

да болот. Жаандын нор-

мадан ашканда топурак-

тын каттуу абалдан 

суюк абалга өтүшү 

менен жер көчкү жүрөт. 

Кээде тоо боорлорунда 

булак суулары да көч-

күлөрдү пайда кылат.  

Унаа тилкелерин жер 

көчкүлөрдөн сактоо 

үчүн  атайын бетон ду-

балчаларын тургузат. 

Кээде жер көчкүнүн кө-

лөмү көп болгондуктан 

тосмодон ашып түшөт.  

Эгерде жер көчкү кор-

кунучу пайда болсо те-

зинен  атайын техника-

лык каражаттын жарда-

мы менен жер кыты-

шын азайтуу керек. Тоо 

боорлорундагы суулар-

ды качыруу же аларды 

атайын уюштуруу 

аркылуу арыкчалрдын 

жардамы менен агызуу 

керек. Дренаж түтүктө-

рүнүн жардамы менен 

нымдуулукту азайтуу 

каралат. Бак дарактар-

дын жардамы менен 

туруктуулук көрсөткү-

чүн артыруу керек. 

 

Жол тилкелерин  жана 

арыктарды түшкөн жер 

кыртышынан тазалоо 

керек. Тосмонун аба-

лын текшерүү  менен 

андан ары иштөөсүн 

аныктоо. Түшкөн топу-

рактын ордун тегиздөө 

менен бекемдөө иште-

рин жүргүзүү керек.    

 

7. Тоолу аймактагы рельефти казып алуу менен 

курулган жолдун жантаймасынан таш көчкүнүн 

жүрүшүнөн болгон бузулуулар 

 

 

Тоолордун кыртышы 

негизинен таштуу бол-

гондо тоо боорлорунун 

эңкейиши бурчу тике, 

бийик учурда тең сал-

мактуулук сакталбайт 

дагы таштар ылдый ка-

рай сүрүлөт. Бул учурда 

жол тилкелерин шагыл 

таштар тосуп калат. 

Жол тилкеси жабылса 

унаа кыймылы үзгүлтү-

кө учурайт. Канча тоо 

боору тике болсо ошон-

чолук түшкөн учур көп 

болот. 

Жолдун тилкесин сүрү-

лүп жана кулап түшкөн 

тоо таштар тосуп кал-

баш учун атайылап тү-

шүрүү иштери жүргүзү-

лөт.  Андан кийин таза-

лап тосмо дубалдын ар-

тында атайын бош 

орундук коюлат, себеби 

ал жер толгуча бир топ 

убакыт өтөт да жол тил-

кесине зыян келбейт. 

Арыкчалар тазаланып 

туруусу зарыл жана ар 

дайым такай көзөмөл 

жүргүзүү зарыл. 

Түшкөн таштардан та-

залоо зарыл, жолдун че-

тиндеги текченин туу-

расын кеңейтүү зарыл, 

ал болсо ошол түшкөн 

таштардын жол тилке-

сине чыгып кетпешин 

сактап турат. Тосмонун 

бузулган жерлерин ка-

лыбына келтирүү за-

рыл. Бүтөлүп калган 

арыкчаларды тазалап, 

суу токтосуз агып туру-

шун камсыздайт. 

 

8. Тоолу аймактагы рельефти казып алуу менен 

курулган жолдун жантаймасынан жер көчкүнүн 

жүрүшүнөн болгон бузулуулар 

 

Тосмо дубалдар кооптуу 

аймактарга коюулат. 

Тосмо сел, көчкү түш-

көн жерлерге курулат. 

Геометриялык көрсөт-

күчтөрү ошол жердин 

инженердик геология-

лык изилдөөлөрдүн не-

гизинде жол тилкесинин 

коопсуздугун сактаган 

деңгээлде курулат. Ку-

рулуш эрежелердин, та-

лаптардын негизинде 

курулат. Талаптар атка-

рылбаганда тосмо ара-

кет эткен жердин жана 

агындылардын аракети-

не туруштук бере албай 

омкорулуп кетет. 

Кошумча тосмого жар-

дам берүү максатында 

кошумча инженердик 

курулмаларды куруу 

зарыл. Сел камоочу ку-

рулмалар, агындыларын 

кармоочу сеткадан тур-

ган тосмолор атайлап 

курулуш керек. Ал эми 

көчкүдөн сактоо үчүн 

жер кыртышындагы 

нымдуулук азайтуу 

керек же атайын суу-

ларды кетирүү макса-

тында дренаждарды 

жайгаштыруу. 

 

Жараксыз тосмо 

дубалдарды алып 

таштап, алардын ордуна 

атайын туруктууулугу 

боюнча жооп бере 

турган тосмо 

дубалдарды тургузуу 

керек. Бузулган 

тосмолорду калыбына 

келтирүү керек. 
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9. Тоолу аймактагы рельефти казып алуу 

менен курулган жолдун жантайманын 

тутумундагы таштын жол бетине кулап 

түшүшүнөн  болгон бузулуулар 

 

Температуралык өзгө-

рүүлөрдүн негизинде  

зоолордон түшкөн тоо 

тектери, таштар. Катуу 

заттардан тоо тектүү 

материалдар жаан жаа-

гандан кийин ысык 

сууктан пайда болгон 

жаракалар чоңоюуп 

гравитациялык тарты-

луу күчүнүн негизинде 

ажырап ылдый карай 

түшөт. Түшкөн таштар 

өтө кооптуу, өткөн унаа 

каражаттарына көптө-

гөн зыян алып келет. 

Ошондуктан бул жара-

тылыш кырсыгына өтө 

жооптуу чара көрүү 

зарыл. 

 

Такай көзөмөлдөө иш-

терин жүргүзүү зарыл 

жана болтурбоо үчүн 

атайылап түшүрүү ке-

рек. Заманбап зым тор-

чолору менен тосмо-

лорду же ал жерлерди 

жабуу талап кылынат. 

Жол жеегинде таш тү-

шүүчү текчелерди даяр-

доо менен саар кеч таза-

лап туруу керек. 

 

Аска зоолордон түшкөн 

таштардын түшкөн из-

дерине жараша жолдун 

жээгиндеги текчелер-

дин аралыктарын туура 

экендигин аныктоо. 

Эгерде ал текчелердин 

өлчөмдөрү туура келбе-

се аны тезинен туура-

лап оңдоо иштерин 

жүргүзүү керек.  Атай-

ын торчолордон турган 

тосмолордун бузулган 

жерлерин оңдоо менен 

аларды бекемдеш керек. 

 

10. Солификация 

 

Жааган  жаандын нор-

мадан ашкан учурда то-

пурактагы тоңдун толук 

кете элек учурдагы, 

жердин үстүнкү катма-

рындагы нымдуулук 

өтө көп болуп топурак 

суюктука айланып сү-

рүлө баштайт. Бул бол-

со солификация процес-

си деп аталат. 

Жааган кардын эриши-

нен пайда болгон суу-

ларды  өз учурунда ка-

чыруу же агызуу. 

Бекемдөө иштерин 

жүргүзүү. 

Түшкөн топурактын 

көлөмүн алып тазалоо. 

Бекемдөө иштерин 

жүргүзүү. 

11. Кар көчкү 

 

Кар көчкү автоунаа 

жолдорунун белгилүү 

бөлүгүндө жүрөт. Ал 

кар көчкү тосмолорун 

бузуп өтүп жолдордогу 

кыймылдарды бөгөп 

тоскоол жаратат. 

Кар көчкү күтүлө тур-

ган жерге галерея ку-

руу, тослмолорду бе-

кемдөө. Карды аткылоо 

жолдору менен түшү-

рүү керек. 

Галереяны, атайын тос-

молордун бузулган жер-

лерин оңдоо жана калы-

бына келтирүү керек. 

12. Коктуну аралап өткөн жол 

 

Тоолорду аралап өткөн 

учурда эңкейиш жерди 

топурак толтуруу менен 

бардык коюлган шарт-

тар аткарылган учурда 

жер кыртышынын оту-

руп кетиши байкалат. 

Бул болсо жогорку жак-

тан тушкөн нымдуулук-

тун таасиринен болот. 

 

Атайын гидроизоляция-

лык чараларды колдо-

нуу керек. Бентонит 

кошулмалар менен 

нымдуулуктан сактануу 

чараларын көрүү керек. 

Долбоорлук деңгээлге 

жеткирүү жана түз сы-

зыктуу жолдун бетин 

калыбына келтирүү 

керек. 
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13. Жер титирөөдөн жабыркаган жол 

 

Кыргызстандын аймагы 

сейсмикалык кооптуу 

аймака кирет.  Ошон-

дуктан ардайым жер 

кыймылы жолдун кон-

струкцияларына чоң 

зыян алып келет.  

Атайын инженердик 

курулмалардын сейсми-

калык эрежелерди нор-

маларды сактоо керек 

(СНиП, ГОСТ. ОДН). 

Бузулган курулмаларды 

оңдоо жана түзөтүү 

керек. 

14. Жер алдындагы суу түтүкчөлөрдүн бузулуу 

көрүнүштөрү 

А)  

 

Б)  

 

 

 

В) 

 

Тоолуу аймактарда унаа 

жолдорун курууда суу 

түтүктөрүнүн орду өтө 

чоң. Себеби ар бир кыс-

ка аралыка суу түтүктө-

рүн куруу керек. Тоо-

луу аймактарда  эриген 

суулар, булактан түш-

көн суулар, сел түшкөн-

дө жолдун түзүлүшүн-

дөгү жер кыртыштарын 

агызып кетпөө үчүн ку-

рулат. Көп жылдык суу-

лардын өлчөмүн эске 

алып жасалат. 

 А-чиймеде жолдун 

жантаюсундагы суулар-

дын ылдамдыгын азай-

туучу текчелердин иш-

тен чыгуусунан суу тү-

түктөрдүн астындагы 

жер кыртышынын де-

формациясы пайда бол-

гон. 

Б-чиймеде суу өткөрүү-

чү түтуктөрдүн ичин 

суу агызып келген ылай 

басып калган. Анын ке-

сепетинен жолдун түзү-

лүшүнүн жер кырты-

шын деформацияланы-

шына алып келет. 

В-чиймеде жолдун үй-

мө топурагынын суу тү-

түктөрүнун бириккен 

жерлеринен аккан суу-

дан нымдашуудан кий-

ин деформацияланышы. 

Булардын баарысы жол 

тилкесинин түз сызык-

туу аянтчасынын де-

формацияланышы  унаа 

агымын үзгүлтүкө учу-

ратат.  

Ар дайым толгон ылай-

дан тазалап туруш ке-

рек. Жылчыктарды бү-

төп нымдуулук жердин 

кыртышына акпоосу за-

рыл же болбосо гидро-

изоляциялоо иштерин 

жүргузүүсу абзел. Жан-

таюнун бекемделишин 

зым торчолор менен 

камсыздоо жана суу ак-

кан арыктардын эң-

кейүү бурчун азайтуу 

талап кылынат. Жарака 

торчолорунун пайда 

болгон жерлерин тез 

аранын ичинде жамоо 

аларды болтурбоо иш-

терин жүргүзүү. Тоо 

боорлорундагы ылай 

карлардан тазалап ар 

дайым арыкчаларды 

жана суу түтүктөрдүн 

толук кандуу иштешине 

шарт түзүү зарыл. 

 

А-чиймедеги жантаю-

нун бузулушу боюнча 

зым торчолордон тур-

ган суунун агымын 

азайтуучу инженердик 

курулманын иштөөсүн 

калыбына келтириш 

керек. Ал үчун бош жер 

кыртышын алып салып 

анын үстүнө бекемдеп 

туруп зым торчолордон 

турган бекемдөө курул-

маларды куруу керек. 

Б-чиймеде тоо боору-

нан агып келген шагыл 

таштардан тазалоо ме-

нен кайрадан агып кел-

беш үчүн  аларды тосуп 

алуучу чункурду куруу 

керек. Бул болсо кан-

дайдыр убакытта суу 

түтүктөрүнүн булганы-

шына жол бербейт. 

В-чиймеде суу түтүк-

төрүн алдындагы жер 

кыртышынын нымда-

шуусунун натыйжа-

сында. 
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